estacion de ansio - linea 2 - metro bilbao
ansio station - line 2 - bilbao subway
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"Donde antiguamente la silueta de campanarios y las
murallas marcaban la entrada a la ciudad, hoy la
repentina densificacion de trafico anuncia la proximi-
dad de una ciudad", Willem Jan Nauteling.

"Las autopistas podrian desembocar alli stbitamente;
podrian ser ufilizadas para aparcar, y acto seguido
coger frenes, franvias, o autobuses, hastallegar al cen-
fro”, Rem Koolhaaos.

La arquitectura académica fue capaz de dar buenas
soluciones formales y funcionales a las estaciones tér-
mino, sin embargo nunca encontrd una adecuada
solucion para las estaciones intermediias.

La ubicacion de la estacién, y el eje del trazado del
ferrocarril suburbano, se respetan al mdaximo,
Prolongando su caracter axial en todo el dmbito y en
diferentes niveles, conformando asi los ejes estructura-
les y estructurantes de la propuesta.

El cbjetivo bdsico de la intervencion, ademds de la
recrdenacién y reconversion del territorio, es un objeti-
vo estéfico, donde el metro, el acceso, las dreas
comerciales, l0dicas, educativas, culturales, y de ofici-
nas, senalan unos itinerarios peatonales con frayectos
dispersos, de posibilidades multiples; el color y la forma
se entfienden como provocatives, alejados de actua-
ciones argquitectonicas estandarizadas.

La complejidad del conjunto, fuerfemente estructura-
do, permite un caracter de "opera aperta”,

De este modo la Gran Superficie Comercial podrd
desarrollarse en otro nivel, o algunos Usos propuestos
podrian intercambiarse. Plantedndose una propuesta
interactiva. Incluso Ia Estacion de Metro disefiada es
compadatible con una alternativa con menos usos con-
figuos, como la del esquema. Si bien la dptima situa-
cion aconseja ir a situaciones mas complejas y ambi-
ciosas.

La estacion propiamente dicha constituye un centroi-
de ordenador de la propuesta. La definicién univoca
de su geometria y cotas, derivada de la compleja tec-
nologia del tfransporte, conforma una pieza enterrada
a la cota -1600. La penetracion de luz permite la
observacion del paso de frenes, desde los ofros niveles
del conjunto. El acceso y evacuacion peatonal se rea-
liza a través de un vestibulo de planta eliptica, confor-
mando un fronco de conoide, que exterioriza e identi-
fica su presencia subterrénea, incorporando la luz.

La estacidon se exterioriza en un contenedor sobre la
cubiertfa con tres niveles, donde se integran 11
Multicines, Salas de realidad virtual y juegos, sirviendo
como anunciador y reclamo.

“In the past, the silhouette of bell towers and fortified
wdlls chce marked the entrance to a city. Now the city
is announced by the sudden increase in fraffic”, Willem
Jan Nauteling.

“The motor ways could end abruptly af these points;
private vehicles could be parked and from there the
commuters could take trains, streetcars or buses to the
city center”, Rem Koolhaas.

Academic design solutions for terminal stations have
been formaolly and functionally successful, yet the
design of infermediate stations has not been suitably
resolved.

The location of the station itself and the cixis formed by
the underground rail line have remained undaltered.
The axis is prolonged and broken into different levels to
form the bases- both structural and structuring- of the
proposal,

As well as re-ordering and transforming the areaq, the
main objective of the intervention involves the esthetic
result in which the subway, enfrances, commercial and
leisure areas, educational and cultural facilities and
offices themselves mark pedestrian itineraries with
various trajectories and multiple alternatives; color and
form are infroduced as provocdative elements that
have little to do with standardized ar chitecture.

The complexity and rigid structuring of the whole stems
from the “opera aperta” character of the intervention.

In this way, the shopping mall could be developed on
another level, or some of the functions could be inter-
changed. The design of the subway stafion itself is
compatible with alternative arrangements that involve
fewer associated functions. Nevertheless, the required
program seems to suggest a more complex and ambi-
tious situation.

The station itself is the ordering nucleus of the proposal.
The clear and univocal definition of its geometry and
floor levels fresponds to the extremely complex trans-
port fechnology involved and is conformed by an ele-
ment at -16,00 m below ground level. The penetration
of sunlight makes it possible to observe the coming and
going of trains from the rest of the levels. Pedestrians
enfrances and exits are made from a great hall with an
elliptical floorplan that conforms a fruncated cone
which emerges to reveadl ifs underground presence
and to draw in sunlight.

The statfion itself emerges by means of a three level
container building on the roof of the statfion, housing 11
mutitheaters and vitual reality/games halk, and
acting as huge “billboard” or landmark.
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planta baja
ground floor plan

planta cota -15.00
floor plan heigh -15.00
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secciones longitudinales
longitudinal sections

64

proyectos concursos



