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proyecto/vuilding project:

Nuevo Area Terminal: ampliacién del actual edificio terninal,
construccién de un edificio de aparcamientos y construccién de
edificios satélite,

tipo de encargo/commission:

Propuesta presentada al concurso restringido
arquitectos/architects:

Equipo de arquitectura de ACXT, S.A.

Juan C. Coll Barreu

ingenieria/engineering:

IDOM, Ingenieria y Consultoria, $.A.

RTKL United Kingdom Ltd

colaboradores/colaborators:

Ifaki Bergera, Asier Atxurra y Daniel Gutiérrez
emplazamiento/iocation:

Aeropuerto de Tenerife/Sur Isla de Tenerife,

cliente/client:

AENA, Aeropuertos Espanoles y Navegaclion Aérea.
superficie aproximada/approximate surface areas

Nuevo Area Terminal: entre 150,000 m2 y 500.000 m2 construidos.
Satélite Oeste: 76.000 m2 construidos.



El Aeropuerto de Tenerife/Sur constituye el acceso prin-
cipal ala Isla de Tenerife, la mayor de las que compo-
nen el archipiélago canario y uno de los mds impor-
tantes destinos turisticos espanoles.

Para satisfacer la creciente demanda del aeropuerto
y reforzar el atractivo de Espana para el tfréfico inter-
nacional especializado en ocio, cuyc auge se preveé,
AENA convocd enjulio de 1997 a un grupo de equipos
de Europa y Norteamérica, expertos en el andlisis y
diseno de infraestructuras aeroportuarias, a un concur-
so restringido en el que debia desarrcllarse, a nivel de
estudio previo, el recientemente redactado Plan
Director del aeropuerto.

La propuesta que aqui se resume es una de las solu-
ciones presentadas al concurso. Desarrolla las previsio-
nes del citado Plan Director del aeropuerto, que defi-
ne la geometria del campo de vuelos y de la platafor-
ma de estacionamiento de aeronaves, referentes a la
implantacion Gltima del Nuevo Area Teminal y, espe-
cialmente, al Satélite Oeste. Se trata de una solucion
acorde con el nivel de definicion de la Fase Previa.

Como programa arquitectdnico, el aeropuerto repro-
duce la pluralidad de actuaciones, fragmentos y rela-
ciones presentes en el paisgje del hombre contempo-
rénec y en su compleja y mdvil realidad social y geo-
grdfica.

Debe resclver la oposicién entre la universalidad de los
desplazamientos a que sirve, inseparables de la globa-
lidad en las relaciones que estos mismos desplaza-
mientos generan, y su pertenencia a la concrecion del
lugar. El aeropuerto es el punto de acceso dl territorio,
lo es con mayor radicalidad en los casos islefos, y se
convierte por ello en la primera y la Ultima imagen del
lugar al que se vigja.

La claridad fue uno de los factores mas importantes
que motivaron nuestra propuesta de Edificio Satélite.

El vigjero que llega al Satélite procedente del Teminal
Central o de su vuelo de llegada no debe ver aumen-
tada la ansiedad del vigje por un edificio confuso. Al
contrario, la sencillez en el funcionamiento y en la con-
figuracion del espacio facilitaria las operaciones de
embarque, circulacion, espera y descanso.

Esto se produce en primer lugar por la rotundidad for-
mal y la transparencia del edificio, que permite de
modo inmediato situar al observador con respecto a
los lados tierra y aire, y también en su posicién con res-
pecto al Teminal Central.

La conexidn con los dos muelles de embarque se pro-
pone por las dos esquinas del lado aire del saldn rec-
tangular, el lugar mas evidente.

Se configurd el Satélite con la voluntad de buscar un
lugar donde el hombre recupere la dignidad que per-
dic al convertfirse en vigjero en masa y de permitir un
espacio para la libertad del ocbservador. A la claridad
de la planta se unirfia la multiplicidad de recorridos.

En el drea principal del Satélite se propone un espacio
exterior, un volumen de vidrio dentro del salén rectan-
gular, abierto al dire y a la luz, protegido del viento,
gjardinado con especies de la Isla, con un estanque y
fuentes de agua vaoporizada que, junto con unos tol-
dos superiores, mitigardn el calor. El jardin debia ser la
sala de vuelos retrasados.

Desde el jardin, y también desde el interior del drea
principal, se accedia a un jardin superior: una terraza
abierta, situada en el nivel gue llamamos de descan-
so, que funcionard como cafeteria exterior, en conti-
nuidad con el drea de restaurantes y espacialmente
unida al jardin del Grea de embarque.

Se definié un sistema estructural capaz de unificar los
distintos dmbitos en los que se desarrolla el edificio. El
sistema se articulaba mediante una frama primaria de
torres cilindricas de hormigdn blanco, separadas 32 m
enfre 4.

Las forres estructuraks y de servicios sertan las dnicas
piezas opacas, como habitantes blancos dentro del
Satélite transparente. La cubierta también seria de
vidrio y bajo e la ks forres pareceronco umnas exentas.

The Tenerife/Sur Airport is the main access to the
Iskind of Tenerife, which is the largest iskind of the
Canary bklards Archipelago and one of the most
mportant areas for fousm in Spain.

In order fo satisfy expansion requirements of the air-
port and to swsiain the prominent position hekd by
Spain as a focal point for holiday and lesue activities,
N June 1997, AENA organized a design competition in
which a limite d number of design fe ams from Eu ope
and North America were nvited to parficipate. These
teams, formed by expertsin the analysis and design of
airport infrastructures, were required 1o present a pre-
iminary study based on the recently drawn up Pln
for the airport.

The proposal that is summarized herein B one of the
solutions presented in the design conpetition The
design adheres to the provisiors ofthe Plan for the alir-
port, which defines the runways and aiplane parking
platforms in the New Terminal Area as well as the
design of the Western Satellite. The degree of defini-
tion of the design solution corresponds to the
Preliminary Phase.

From an architec tural perspective, an airport incorp o-
rates a multitude of activities, fragments and relc-
tionships that form a part of the landscape of con-
temporary society and that are inherent 1o complex
requirerments for movement, both in geographical
and social conte xts.

The design solution must surmount the cortradiction
of the universality of travel (and the glbal nature of
the rektionships that it serves) and the identity of
place. The dirport is a threshold of a region and this
characterstic is intensified when the region is an
sland. In essence, it ermbodies the fistand last impres-
sion for the person who visits the place.

Clarity was the greatest source hnspiation in our pro-
posal for the Satellite Building.

The traveler that reaches the Satelife Building from
the Central Terminal or from incoming flights should
not be subjected fo the rigors of a confusing buikding.
On the confrary, what b needed is a simple design
and clkar spaces that are capable of sfreamlining
the arrival, crculkation, waiting and rest of the passen-
gers.

With this in mind, the formal rotundity and transpo-
rency of the buiding clearly marks the difference bet-
we en ground and air for the ncoming passe ngers, as
we ll as clearly situating the passe nger with respect to
the Central Terminal.

The comection between the two departure doors is
at both ends of the rectang le- the most g ic al place.

The Satellite Building is designed to be a phice where
man can recuerate his dignity after suffering the
hardshipos of mass ravel as wellas being a barrier-free
space that admits infinite traje ctories for both passen-
gersand observers.

An outdoor ared is proposed for the central area of
ihe Satellite Buiding- a glass volume within the rec-
tangular hall, open to ar and light, protected from
the winds, and with a garden of kb cal plant species, a
pooland water fourtains, which, in conjunction with
overhead tarms, keep the area comfortably cool. The
garden b an ideal waithg lounge for dekiyed flights.

From the garden and from inside this central areq, it is
possble to gain access to an upper garden or open
terrace located on a different level that will operate
as anoutdoor cafeteria and rest areqa, which is near
the restaurant zone and linked to departure garden-
lounge.

The structural system employed wnifies the varkble
character of the different spaces within the building.
The systemcorsits of a primary ramewortk of concre-
te cylnder-towers, which are pkiced at 32 mintervak.

The structural/service fowers are isokited and opague
ek rments- like pale nhabitants of the transparent
Satellite Buiding. The roof s abko ofglass and the effect
of the solkted columms below is futher enhanced.
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alzado general
general elevation
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