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PASARELA PEATONAL Y URBANIZACION EN EL ENTORNO DEL
BALUARTE DE LABRIT EN PAMPLONA

Oscar Pérez Silanes, Carlos Pereda Iglesias, Ignacio Olite Lumbreras

La construccién de la pasarela peatonal entre el Baluarte de Labrit y el Fuerte de San Bartolomé responde al ancestral anhelo
de los urbanistas de Pamplona de dar continuidad al paseo de Ronda que recorre el recinto amurallado mas alld de los limites
de los viejos Burgos. El proyecto se sitia en el limite de la ciudad histérica de Pamplona, espacio con una fuerte topografia,
limite entre las murallas de la ciudad, singularizado por el peso formal de los distintos elementos que conforman su historia.

Los requerimientos del proyecto se basaban en redefinir un
espacio de borde que garantizase la accesibilidad y la conexién
entre las dos ciudades, una, la medieval y consolidada y otra, la ciu-
dad mas vertical y moderna del Ensanche. Dentro de los condicio-
nantes del proyecto adquiria casi todo el protagonismo la ejecucion
de una pasarela elevada sobre las murallas que permitiera hacer
desaparecer para el peaton el transito rodado existente hacia la
Cuenca de Pamplona.

El resto de la intervencion se ajusta basicamente a la pavimen-
tacion con losas de calcarenita de gran formato definidas geomé-
tricamente por las trazas impuestas por la pasarela completando la
accesibilidad con el resto del borde amurallado.La propuesta arqui-
tectonica de la pasarela, como respuesta contemporanea al lugar,
persigue un planteamiento nitido, unitario y sencillo, plasmado en
una volumetria que se percibe limpia, que armoniza estratégica-
mente con el ambito amurallado de su entorno inmediato que
podria adjetivarse de la misma forma.

Su trazado se configura con un perimetro quebrado, que arran-
ca, en su punto superior, en continuidad geométrica con el lienzo
del Paseo junto al fuerte de San Bartolomé, para terminar girando
hacia el punto inferior de desembarque, prefijado por las bases del
concurso, sobre los vestuarios del fronton Labrit ya existentes.
Mencion especial requiere la escalera afiadida a los requerimientos
originales como aportacion singular del proyecto y que surge con
la vocacion de dar una respuesta Unica y unitaria a la accesibilidad
de la zona.

La traza geométrica y estructural de la pasarela que queda, por
tanto, definida en forma de “Y”, se desarrolla entre los dos puntos
indicados salvando el desnivel existente de 3,70 metros con dos
rampas de reducida pendiente e incorpora el apoyo intermedio que

supone la escalera para resolver la accesibilidad desde el nivel infe-
rior de la Cuesta de Labrit.

El disefio de la pasarela apuesta por aunar construccion y
estructura. Todos los elementos que la definen conjugan ambos
conceptos quedando premeditadamente despojada de elementos
superfluos, de tal forma que presenta una construccion limpia,
identificada con el gusto por la sencillez formal y la ponderada
expresividad de los materiales empleados, el acero cortén y la
madera de Ipe.

El proyecto queda matizado por el equilibrio cromatico entre
los diferentes materiales empleados, sus diversas texturas y colores
que aportan una uniformidad que dota al volumen de una identidad
reconocible, casi escultorica, que la sencillez constructiva pretende
remarcar. Este equilibrio cromatico y material armoniza con el
entorno amurallado.

El planteamiento estructural del disefio define los cierres late-
rales de la pasarela como los elementos portantes frente a otras
posibles soluciones mas convencionales. Dichos cierres, unica-
mente con 10 milimetros de espesor, garantizan salvar la luz reque-
rida. A partir de éstos, cuadernas, rigidizadores y demas elementos
estructurales cooperan en la estabilidad del conjunto ademas de
conformar el volumen de la pasarela.

ASPECTOS DE INNOVACION QUE INCORPORA EL PROYECTO

Traza

Sin duda alguna entendiamos que el peso historico del lugar
aconsejaba acometer una propuesta mas ambiciosa que la propia
resolucion de la accesibilidad, que aportase la adecuada energia
arquitectonica con especial atencion a las geometrias del lugar. El



96 Re€

Planta general

planteamiento de trabajo, de forma decidida, buscé que la traza de
la pasarela reconociera su condicion urbana en este preciso lugar.
Entendiamos que no debia ser una solucién genérica como res-
puesta a la accesibilidad requerida, a diferencia de otras soluciones
u otros ambitos con menos condicionantes.

Por otra parte, la aportacion de la pieza de la escalera, que por
afladidura colabora a ajustar, completar y constituir el perimetro
quebrado, acentua el caracter final de la propuesta frente a la solu-
cion lineal inicialmente requerida en las bases del concurso.

Alzado este
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Alzado

Los parametros que ponderan la “belleza” de una pasarela peato-
nal, una vez resuelto su exiguo programa, se sustentan basicamente
en la esbeltez de la pieza y en la resolucion estructural y constructi-
va de sus apoyos. La primera, sin duda, queda reflejada en el alzado
y favorecida por la ventajas estructurales de la traza en “Y”".

El proyecto, en linea con la busqueda de la sencillez formal
como mecanismo compositivo, tuvo especial interés en cuidar, de
forma exhaustiva, el desarrollo de los apoyos. Estos tienen un
sofisticado disefio de aparente naturalidad. La presencia y el con-
tacto del volumen de la pasarela sobre las trazas historicas presen-
ta como objetivo, a modo de artificio, la identidad con lo sencilla-
mente apoyado evitando las soluciones pesadas o burdamente
pegadas como mecanismo de respeto hacia la materialidad histori-
ca donde se situa.

CONCEPTO FORMAL DE LA SECCION

La configuracion formal de la seccion de la pasarela se definio
siguiendo tres pautas: buscar la continuidad geométrica y coplana-
ria de la misma con el lienzo del Paseo de Ronda en su punto cer-
cano al futuro Museo de los Sanfermines, solucidn inviable en las
propuestas de traza lineal al tener que unir los puntos inicialmente
requeridos desde las bases del concurso; desde la intuicién de que
la mimesis geométrica de la seccion de la pasarela y los lienzos de
las murallas puedan aportar una solucion de mayor armonia con su
entorno; la materialidad del acero corten es capaz de adquirir un
compromiso entre la eficiencia estructural, la durabilidad y la
rotundidad formal y el equilibrio cromatico con las murallas. Y
ademas, frente a otros materiales, es capaz de tener un envejeci-
miento paralelo y en sintonia con los lienzos de piedra restaurados.
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CONCEPTO ESTRUCTURAL

El esquema estructural queda definido por un trazo en forma de
“Y” que se desarrolla entre los dos puntos prefijados con un punto
T T T 1T 1 de apoyo intermedio. Entendiamos que este disefio podia aportar

diferentes ventajas frente a un trazado lineal sin apoyos intermedios:
Supone una solucién con una estabilidad estructural mayor al
presentar tres puntos de apoyo que aportan un mejor comporta-
miento a esfuerzos horizontales. Esta estabilidad optimiza las
cimentaciones y evita afecciones a la muralla existente.
Por ultimo, la escalera transforma el elemento lineal en un falso
arco que mejora la respuesta estructural en las luces a salvar.
Barandillas: vigas portantes Supone, por lo tanto, una disminucion significativa de las seccio-
nes constructivas que redundan en la economia de la propuesta y en
el impacto visual de la pasarela. Es, sin duda, una solucién clara-
mente mas eficiente.
El proyecto, desde su traza, persigue no solamente una pro-
puesta singular con trazado limpio y nitido frente a la rotundidad
del entorno amurallado, sino que ademas presenta indudables ven-

Cuadernas: unin de vigas y tajas estructurales y economicas frente a otras posibles soluciones.
conformacion del volumen

Rigidizadores: rigidizacion horizontal
B l l I l I I D superior e inferior y conformacion de
[a base del suelo

Pavimento

Esquema estructural

Seccion longitudinal
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Detalle constructivo 0 1
1. CHAPA DE ACERQO COR-TEN e: 25 mm. 7. RASTREL ACERO COR-TEN e: 3mm.
2. CUADERNA DE ACERQO COR-TEN e: 6 mm. 8. VIGA ACERO COR-TEN e: 16 mm.
3. CHAPA DE ACERO COR-TEN e: 10 mm. 9. TRAVIESA ACERQO COR-TEN e: 6 mm.
4. LUMINARIA LINEAL LED ESTANCA 10. CHAPA ACERO COR-TEN e: 3 mm.
5. NUDO CONFORMADO POR CHAPAS DE ACERO COR-TEN e: 16 mm. 11. BARANDILLA DE MADERA DE IPE d: 50mm. SOBRE REDONDO DE ACERO COR-TEN d: 10MM

6. PAVIMENTO MADERA IPE 40 mm. 12. RASTREL DE MADERA DE IPE 50. 50mm.
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CONSTRUCCION, TRANSPORTE Y MONTAJE

Para facilitar la instalacion de la estructura disminuyendo los
riesgos de aparicion de problemas de calidad y certificacion inhe-
rentes a la realizacion de actividades de caldereria “in situ”, se
planted la fabricacion de la plataforma de la pasarela en taller. Se
fue construyendo en seis secciones de diferentes longitudes por
facilidad de construccion, transporte y montaje; mientras tanto se
ejecutaron las cimentaciones, que debian recibir las cargas de la
pasarela.

De los tramos en que se dividio el volumen de la pieza, tres
correspondieron al primer tramo de la rampa junto con uno de
conexion hacia los dos tramos de extremo del Fronton Labrit.
Todos estos fueron realizados en un taller en el poligono de
Landaben de la empresa IMCA para posteriormente ser transporta-
dos hasta el emplazamiento final para su ensamblaje definitivo. El
conexionado entre ellos se realizd mediante soldaduras in situ.

El transporte de los tramos de la pasarela, desde la caldereria hasta el
emplazamiento, se realizd con camiones de transporte especial, estando la
pasarela apoyada en su parte inferior sobre apeos metalicos provisionales
contando estos con una anchura total de 4000 mm., una longitud media de la
carga de 15000 mm. y un peso medio aproximado de 15 Tm, no represen-
tando su altura con estos datos mayor problema. Finalmente el izado desde
el transporte hasta los puntos de apeo se realiz6 con grias de gran tonelaje.

Para la instalacion de la pasarela en su emplazamiento de des-
tino se planteo el siguiente procedimiento: Instalacion de la zona de
embarque y primer tramo de la pasarela en la zona del Fortin de

FASE | FASE Il FASE lll

PESO: 23.000 kg.
DIMENSIONES: 4X21 metros

PESO: 15.000 kg.
DIMENSIONES: 4X15 metros

PESO: 13.000 kg.
DIMENSIONES: 4X13 metros
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San Bartolomé, apoyando su extremo sobre un apeo provisional
realizado con estructura metalica auxiliar y el otro sobre la cimen-
tacion prevista. Se colocaron unos elementos hidraulicos entre la
plataforma y la estructura provisional que permitieron la regula-
cion en altura. Y asi sucesivamente con el resto de modulos hasta
el ensamblaje de los tramos restantes de la pasarela. De forma pre-
via a cada colocacion se realizaron levantamientos topograficos de
las coordenadas de las piezas que conformaban la pasarela, asi
como de los puntos de apoyos ya ejecutados, para certificar la
correcta geometria del conjunto.

Con el procedimiento apuntado se intentd interferir lo menos
posible con las actividades habituales de la ciudad, ademas de dis-
minuir los riesgos inherentes a la instalacion de cualquier puente.
Por este motivo todos los trabajos de instalacion se realizaron en
horario nocturno.

Tras el ensamblaje completo final se realizo una inspeccion de
las uniones realizadas “in situ” de forma ultrasonica y con liquidos
penetrantes de las soldaduras criticas que se realizaron en la obra.

Una vez finalizado este periodo de comprobaciones se procedio
al desapeo de la pieza, ya con su configuracion monolitica median-
te gatos hidraulicos; éste se realizé de forma simultanea y progre-
siva en todos los apeos. Permitid, ademas, un control excelente de
la deformacién ya que cada punto a desapear de la estructura se tra-
ducia directamente en desplazamiento.

Durante el proceso se controlaron las flechas correspondien-
tes que se fijaron dentro de los datos esperados hasta el desapeo
completo.

FASE |V FASEV FASE VI

PESO: 27.000 kg.
DIMENSIONES: 7X7 metros

PESO: 25.000 kg.
DIMENSIONES: 4X22 metros

PESO: 13.000 kg.
DIMENSIONES: 4X13 metros

Fase VI

Fase Il
Fase V
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FICHA TECNICA

EMPLAZAMIENTO: Cuesta de Labrit, entorno del Baluarte de Labrit, Pamplona
PROMOTOR: Ayuntamiento de Pamplona, Area de proyectos estratégicos
PROYECTO Y CONSTRUCCION: 2010

SUPERFICIE CONSTRUIDA: 1.677,47 m?

PRESUPUESTO: 1.124.382,72 euros

PROYECTO DE ARQUITECTURA:

Oscar Pérez Silanes

Carlos Pereda Iglesias

Ignacio Olite Lumbreras

Arquitecto colaborador: Teresa Gridilla Saavedra

METALISTERIA:
IMCA

CONSTRUCTORA:
UTE ARIAN / TEUSA

PREMIQS:

Premio VIl BIAU 2012. Bienal Iberoamericana de Arquitectura y Urbanismo
Finalista Premios FAD Ciudad y Paisaje 2011

Finalista de los Premio Construmat 2011

Finalista Premios VIA arquitectura Ciudad y Paisaje 2011

Finalista del Premio de arquitectura ENOR 2011

Prefinalistas en la IX Bienal Espafiola de Arquitectura y Urbanismo 2011
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estudio ubicado en Pamplona dedicando su actividad a la investigacion y realizacién de proyectos de arquitectura. Su obra ha sido publicada en diversas revistas y publicaciones nacio-
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