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ESTACION E INSERCION URBANA PARQUE MAIA

Joao Alvaro Rocha

La estacion Parque Maia dota de sentido al, en cierta medida, cadtico entorno urbano en el que se inserta y lo conecta con el
medio rural. El resultado es una estacion-puente, esencialmente estructural, en la que se manifiesta claramente la funcion de
cada uno de sus elementos constructivos, dotandole de mayor significado como infraestructura mas que como edificio.

Un viaducto no es un puente.

El paisaje impone que este viaducto sea como un puente, pero
un puente sobre un rio sin orillas, que no es mas que una conexion
entre lo rural y lo urbano y que se expresa en un recorrido que sirve
no solo para marcar las distancias sino también para afirmar las
diferencias entre ambos.

La estacion del metro se sitla sobre este nuevo “puente” entre
estos dos mundos, sefialando la entrada en la ciudad.

Se asume como la marcacién de un tiempo en el paisaje de un
lugar hacia otro. No es por eso un lugar en si mismo. Se afirma, por
el contrario, como un hiato entre lugares.

Asi se busca encontrar un sentido para un territorio que se ha
construido por la simple acumulacién de elementos, sin cualquier
jerarquia y donde cualquier estrategia de disefio esta ausente.

Es esa busqueda de sentido la que permite establecer relaciones
entre lo construido y hacer que los vacios se tornen significantes.
También asi se puede construir una forma de urbanidad y un paisaje.

Pero la estacion no puede dejar de ser un edificio, un edificio
en un puente o un puente-edificio como el Ponte Vecchio en
Florencia o cualquiera de los Puentes de Madison County.

En este caso, y por las circunstancias del propio territorio,
puente y edificio deben coexistir sin que uno se torne mas impor-
tante que el otro. Por eso la estacion, mas que un edificio, es una
estructura, hasta como forma de expresar su condicion de conexion
y simultdneamente intervalo entre “mundos” diferentes.

Es este esfuerzo de reduccion a lo esencial, a la l6gica de la
“ingenieria de la construccion”, que conduce a la casi anulacion de
la presencia fisica de la estacion, tornandola en una simple estruc-
tura que se sobrepone e integra la una a la otra, mayor y mas signi-
ficativa en su relacion con el territorio, afirmando asi el protago-
nismo del puente como agente de toda la accion urbana.

Esto porque la imagen de un puente es el propio puente. O
mejor, la imagen de un puente solo puede ser la de su propia estruc-
tura. Todo el resto es accesorio...
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Barra de Ferro 28010mm

| Chapa de Ago Inox 4mm Removivel

Peril Tubuilar Quadrado 40x3mm

Perfil Tubular Rectangular 80x40x3mm (para fixagao do Display)
Furagao para passagem de cabos a definir por BALFOUR BEATTY
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Ghapa de Aco Inox 4mm
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Jodo Alvaro Rocha inicia su actividad profesional en 1982. Entre 1983 y 1990 mantiene una colaboracion con el gabinete de los arquitectos Jorge Guimaraes Gigante y Francisco Melo,
siendo responsable de la elaboracion de varios trabajos de proyecto y acompafiamiento de las respectivas obras. A partir de 1990 y hasta 1995 trabaja en asociacion con el arquitecto José
Manuel Gigante, con quien divide la autoria de diversos proyectos. En 1996 constituye su propio gabinete, “Joao Alvaro Rocha - Arquitectos, Lda”. Ha desarrollado una intensa actividad
docente, iniciada en 1988/89, en el Curso de Arquitectura de la Escuela Superior Artistica de Oporto. Desde 1990 hasta 2001 fue profesor de la Facultad de Arquitectura de la Universidad
de Oporto e impartié en la Ecole d’Architecture de Clermont-Ferrand, Francia, 1989/90, en la Escuela Superior de Arquitectura de la Universidad Internacional de Catalufa, Barcelona,
Espafia, 1998/99, en la Escuela Técnica Superior de Arquitectura de la Universidad de Navarra, Pamplona, Espafia, 1998/1999, 2001/2002, 2005/2006 y de 2011 a 2014, y en el

Departamento de Arquitectura de la Universidad de Cornell, Nueva York, Estados Unidos, 2000.





